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Ⅰ . 계획의 개요

1. 계획의 추진배경

○ 복지체제의 내실화, 미래대비 투자 확대 등 재정수요의 증가에 대응하여

SOC 부문에 민간투자를 적극 유치함으로써 정부재정 부담의 완화 필요

- 민간투자의 확대를 통하여 확보된 재정의 투자여력을 낙후지역 등의

국토개발에 투자함으로써 균형있는 국토개발 실현

- 수익성 있는 사업을 민간투자사업으로 추진하여 민간부문의 역할 확대

및 수익자 부담원칙 강화

○ 민간투자 추진방식을 지금까지의 개별사업 단위에서 종합적·체계적인

방식으로 전환하여 정부 투자정책에 대한 예측가능성을 부여하고 민간

투자의 활성화를 도모

- 그동안의 산발적이고 개별적인 대상사업 선정방식에서 탈피하여

Master Plan의 수립을 통한 민간투자의 방향과 추진전략을 제시

- 각 부문별로 민간투자사업으로 추진할 후보사업에 대한 정보의 제공을

통한 SOC 투자의 효율성 제고 및 민간기업의 SOC 투자 참여 확대

○ 사회간접자본시설에 대한 민간투자법 제7조 및 2001년도 민간투자사업

기본계획에 근거하여 민간투자사업의 정책방향, 부문별 투자 우선순위가

고려된 민간투자 추진 후보사업의 선정 등을 포함한 「중·장기 민간투

자계획」을 수립
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2. 계획의 목표

○ SOC 민간투자의 종합관리체계 구축

- SOC 시설과 관련된 중·장기계획과 부합하는 민간투자사업의 시행으로

사회간접자본시설을 적기에 효율적으로 확충

- 종합적이고 체계적인 투자계획 수립을 통한 민간투자규모의 사전예측

및 조정

- 일정 규모의 재정지원을 통하여 민간투자사업을 실효성 있게 추진

○ 민간투자사업의 활성화 유도

- 재정여건 등 SOC 투자 환경 변화에 대응하여 SO C 시설 확충에 민간

투자제도의 장점을 최대한 활용

- 부문별로 민간투자 추진 후보사업을 제시하여 민간의 투자기회 창출과

계획성 있는 사업참여를 유도

3. 계획의 주요내용

○ SO C 시설과 관련된 부문별 중·장기 계획의 검토를 통한 SO C 민간

투자소요 규모의 추정

- 국토종합계획, 국가기간교통망계획, 광역교통망계획, 국가철도망구축

기본계획, 항만기본계획 등 SO C시설 관련 중장기 계획과 연계한

민간투자의 정책방향을 제시
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○ 부문별 투자 우선순위를 고려한 민간투자 추진 후보사업의 선정

- 사회간접자본시설별 특성을 고려한 부문별 민간투자 추진 후보사업

선정을 위한 기준 설정

- 도로, 철도, 항만, 환경, 기타시설 등 5개 부문에 대한 중장기 민간투자

추진 후보사업군을 선정

- 사업별 경제성 및 재무성 분석을 통한 투자 우선순위 결정

○ 향후 민간투자계획의 집행 및 관리체계 확립

- 사회간접자본시설의 투자효율성을 제고하기 위해 연차별 사업을 계획적

으로 추진하여 차질없는 투자성과가 달성될 수 있도록 하고, 민간투자

사업의 사업추진절차 및 예산편성·집행과정과 연계하여 추진

- 재정사업과 민간투자사업간의 상호전환 원활화를 통한 재정사업과 민간

투자사업의 합리적 역할 분담

- 재정지원의 명확화, 민간부문의 참여 환경 조성 등 민간투자사업의

사업추진 기반을 강화

- 비건설사 참여 확대 등을 통한 출자자의 다변화, 직접금융방식의 확대 등

민간투자사업 투자재원의 다양화
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4 . 계획의 범위

○ 계 획 기 간 : 2002년 ∼ 2011년 (10년)

○ 대 상 시 설

- 도로부문 : 고속도로, 국도대체우회도로, 지방도 등

- 철도부문 : 기간망철도, 광역전철, 도시철도, 경량전철

- 항만부문 : 무역항, 어항, 항만친수시설, 종합여객시설

- 환경부문 : 하·폐수처리시설, 폐기물처리시설, 폐기물자원화시설, 축산·

분뇨처리시설, 수도시설 등

- 기타시설부문 : 복합화물터미널, 발전시설, 관광시설 등

5. 계획의 기대효과

○ 민간투자사업의 활성화 및 효율성 제고

- 중장기적으로 추진할 민간투자 후보사업에 대한 사전 정보 제공을 통한

민간부문의 참여 촉진

- SO C시설과 관련된 중장기계획에 부합하는 민간투자계획의 수립으로

중복투자 배제

- 체계적인 사업 추진과 제도적 지원으로 민간투자사업의 효율성 제고
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○ 민간투자사업을 통한 재정지원의 레버리지효과 극대화

- 한정된 정부재원으로 SOC 확충을 도모함과 동시에 낙후지역 개발을

위한 정부재원 확보

- SOC 시설간 연계수송체계를 고려한 균형있는 국토개발 실현

- 시설사용자가 사용료를 직접 부담하는 수익자부담 원칙의 강화와

이를 통한 자원배분의 효율성 제고
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Ⅱ . SO C 투자여건 및 전망

1. SO C 투자 현황

○ 정부의 SO C 투자 현황

- 정부는 90년대 후반에 들어 부족한 인프라시설 확충을 통한 산업경쟁력

제고 차원에서 SO C 투자를 크게 확대

<표> 연도별 SOC 투자 예산추이 (조원)

구 분 1995년 1996년 1997년 1998년 1999년 2000년 2001년

SOC 투자(A)

<증가율>

6.7

<19.6%>

8.3

<23.9%>

10.3

<24.3%>

11.6

<12.6%>

13.5

<16.4%>

14.2

<5.2%>

15.2

<7.0%>

재정규모(B)

<증가율>

54.8

<15.6%>

63.0

<15.0%>

71.4

<13.3%>

80.8

<13.2%>

88.5

<9.5%>

94.9

<7.2%>

106.1

<11.8%>

비중(A/B) 12.3% 13.2% 14.4% 14.4% 15.2% 15.0% 14.3%

○ SOC 투자정책 및 전망

- 국가경쟁력 제고 등을 위한 인프라시설의 적기, 적량 공급과 경제활력

회복을 위한 건설경기 활성화를 위해서는 지속적인 SOC 투자가 필요한

상황이나, 재정부담만으로는 SOC 투자 재원확보가 어려운 실정

- 따라서, SOC 시설의 확충에 있어 민간부문의 자본을 활용함과 동시에

민간의 창의성과 효율성을 살릴 수 있는 민간투자제도에 대한 필요성

증대
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○ 민간투자사업의 추진현황

- 정부는 민자유치 활성화를 위한 민간투자제도의 전면 개편( 99. 4월 민간

투자법 개정 시행)을 계기로 민간투자사업 추진의 가시적 성과를 달성

하기 위한 노력을 강화하고 있음

- 그 결과 주요 대형 민간투자사업의 완공 또는 신규 착공이 급격히 늘어

나는 등 민간투자사업에 대한 투자가 본격화되고 있는 추세

·완공(3개) : 인천국제공항고속도로( 00.11), 인천국제 공항화물터미널

( 00.10), 광주제2순환도로1구간( 00.11)

·시공중(2개) : 천안-논산고속도로, 우면산 터널

·신규 착공(5개) : 부산신항·목포신외항( 00.12), 대구-부산고속도로( 01.2),

인천국제공항철도( 01.4), 일산-퇴계원고속도로( 01.6)

- 민간부문이 사업을 제안하여 추진하는 민간제안사업의 증가와 함께

외국인의 지분참여 사례 등 외국인의 투자 관심도 증가 추세

- 민간투자사업심의위원회(위원장 : 기획예산처장관)의 심의를 거친 총사업비

2천억원 이상의 국가관리 민간투자사업은 01. 12월말 현재 총 35개임

· 이중 운영중인 사업 3개, 사업시행자가 지정되어 시공중이거나 착공

준비중인 사업 10개, 실시협약 체결을 위한 협상중인 사업 15개,

사업시행자를 모집 또는 준비중인 사업 7개

- 각 중앙부처 및 지자체가 민간투자법에 근거하여 자체적으로 추진·관리

하고 있는 자체관리사업의 경우, 01. 9월말 현재 82개 사업에 이르고 있으며,

특히 최근에 환경기초시설 등의 민간제안사업이 크게 증가하고 있음
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2. SO C 투자소요 전망

(1) SO C 시설에 대한 총 투자소요 전망

○ SOC 시설 관련 중장기 계획상의 투자소요 규모

- SOC 시설 관련 각종 중장기 계획에서는 연간 약 17조원 ∼ 20조원 수준의

SOC 투자가 필요할 것으로 전망

① 제1차 중기교통시설투자계획 : 2000∼2004년 기간 동안 교통시설

확충에 약 99.9조원의 투자재원이 소요되며 부문별 투자비중은

도로 54.7%(54.7조원), 철도 28.7%(28.6조원), 공항 4.6%(4.6조원),

항만 9.9%(9.9조원), 물류 기타 2.1%(2.1조원)

② 국가기간교통망계획 : 2000∼2019년 기간 동안 SOC 투자소요는

총 334.6조원으로서 도로 55.5%(186.3조원), 철도 28.1%(94.0조원),

공항 4.2%(13.7조원), 항만 11.0%(36.8조원), 물류 1.2%(3.9조원)

③ 제4차 국토종합계획 : 2001∼2020년 기간 동안 총 SOC 투자는 약 344

조원 규모이며 도로 57.1%(196.4조원), 철도 21.3%(72.9조원), 공항

4.5%(15.6조원), 항만 11.1%(38.3조원), 물류 6.0%(20조원)

○ 중장기 민간투자계획 기간 중의 SO C 투자소요 규모 추정

- 중기교통시설투자계획(2000∼2004년)상의 부문별 투자소요 규모를

중심으로 하되, 기타 국가기간교통망계획 등의 투자소요를 감안하여

계획기간(2002 ∼ 2011년) 중의 SOC 투자소요를 추정하였음
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- 동 추정 결과 SO C 투자소요는 계획 기간 중 약 198.9조원 규모로

전망됨

·도로부문이 약 109.3조원(54.9%), 철도부문이 약 57.2조원(28.8%), 공항

부문이 약 6.6조원(3.3%), 항만부문이 약 22.5조원(11.3%), 물류시설

부문이 약 3.3조원(1.7%) 소요

<표> 2002∼2011년 투자소요 추정액 (조원, %)

구 분 투자 소요 부문별 비율

도 로 109.3 54 .9

철 도 57.2 28.8

공 항 6.6 3.3

항 만 22.5 11.3

물 류 시 설 3.3 1.7

계 198.9 조원 100.0%

(2) 정부부문의 SO C 투자규모 전망

○ 중장기 SO C 투자계획상의 정부재원 조달 전망

- SO C 시설 관련 각종 중장기 계획에서는 정부재정에서 부담 가능한

규모를 연간 약 13조원 ∼ 16조원 수준으로 전망

① 제1차 중기교통시설투자계획 : 2000∼2004년까지 투자소요 약 99.9

조원 중 정부재정에서 부담 가능한 규모는 약 69.9조원(연간 약

14.0조원) 수준
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② 국가기간교통망계획 : 2000∼2019년까지 투자소요 약 335조원 중

정부재정에서 부담 가능한 규모는 약 250조원(연간 약 12.5 조원) 수준

③ 제4차 국토종합계획 : 2001∼2020년까지 투자소요 약 344조원 중

정부재정에서 부담 가능한 규모는 약 320조원(연간 약 16.0 조원) 수준

○ 중장기 민간투자계획 기간 중의 정부 투자재원 조달 규모 추정

- 현재 정부의 SO C 투자는 전체 재정규모 대비 15.0% 내외, GDP 대비

2.8% 내외 수준이나 향후 그 비중은 점차 낮아질 것으로 전망됨

- 계획기간(2002 ∼ 2011년) 중 정부의 SO C 부문에 대한 투자재원 배분

가능 규모를 추정하기 위해 GDP 성장률 4 % ∼ 6%, GDP 대비 SO C

투자 비중 2.4 %(최근 6년간 평균치)를 적용

<표> GDP 대비 SOC 예산의 비율 추이 (조원)

구 분 1995 1996 1997 1998 1999 2000

GDP 규모 377.3 418.5 453.3 444 .4 482.7 517.1

SOC 투자 6.7 8 .3 10.3 11.6 13.5 14 .2

SOC/GDP 1.78% 1.98% 2.27% 2.61% 2.80% 2.75%

- 동 추정결과 정부의 SO C 부문에 대한 총 투자규모는 계획기간 중

약 159.2조원 ∼ 180.4조원으로 연간 약 16 ∼ 18조원 규모

○ 정부 SO C 투자재원의 부문별 적정 배분 규모

- 정부 투자재원의 SOC 부문별 재원배분 추이

· 1962~1998년 기간중 교통부문별 투자재원 배분비율을 평균한 결과

도로 51%, 철도 34 %, 공항 4 %, 항만 11%
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· 90년대 후반인 1996~2000년 기간을 보면 도로 56.6%, 철도 26.8%,

공항 7.4 %, 항만 8.8%로서 도로와 공항부문에 대한 투자비율이 증가

·중기교통시설투자계획에서는 교통부문간 투자재원의 적정 배분비율을

도로 55.9%, 철도 29.3%, 공항 4.7%, 항만 10.1%로 설정

- 계획기간 중 SOC 투자의 부문별 재원배분 비율 산정

·계획기간 중의 SOC 투자소요 추정상의 부문별 투자비율과 중기교통시설

투자계획상의 배분비율 등을 토대로 부문별 재원배분 비율을 산정한

결과 도로 53.9%, 철도 29.1%, 공항 3.9%, 항만 11.4 %, 물류시설 1.7%

수준으로 나타남

·동북아 컨테이너 물동량 증가율이 연간 8.1%로 예측되고, 특히 중국의

컨테이너 물동량이 2010년 6천만TEU로 추정되는 등 급속히 증가(연간

증가율 11.5%)할 것으로 보이며, 우리나라도 역시 2011년 2,967만TEU로

예측(연간증가율 11.9%) 되어 물류기지 구축 및 기반시설 확충을 위한

항만 투자소요는 계속 증가할 것으로 전망됨에 따라 이를 반영

·또한, 경제성장에 대한 교통부문별 공헌도와 시설의 사회적 비용/ 편익,

그리고 부문간 균형발전 등을 종합적으로 감안하면 항만부문 뿐만

아니라 철도부문의 투자비중을 증가시킬 필요가 있음

·상기 부문별 재원배분 비율을 90년대 후반의 투자비중과 비교하여 볼 때

철도는 2%, 항만은 3% 증가한 반면에 도로는 3% 감소함

- 11 -



- 정부 SO C 투자재원의 부문별 재원배분 규모

·계획기간(2002∼2011년)중 정부의 SOC에 대한 부문별 투자 가능규모는

총 159.2조원 ∼ 180.4조원에 상기 부문별 적정 재원 배분비율을 적용

하면 도로부문 85.8∼97.5조원, 철도부문 46.3∼52.6조원, 공항부문 6.2∼

6.6조원, 항만부문 18.2∼20.6조원, 물류시설 2.7∼3.1조원

(3) SO C 민간투자소요 전망

○ 중장기 민간투자계획 기간(2002∼2011년) 중 SOC 투자소요와 정부재정

에서 부담 가능한 투자 규모를 비교해 볼 때 약 18.5 ∼ 39.7조원

(연간 약 2 ∼ 4조원) 규모의 투자재원 부족 발생

- 부문별 부족 재원액을 보면 도로 11.8∼23.5조원, 철도 4.6∼10.9조원,

공항 0∼0.4조원, 항만 1.9∼4.3조원, 물류시설 0.2∼0.6조원 규모로 나타남

- SO C 시설 투자에 대한 공기업의 자체조달분은 민간투자 규모에 포함

되지 않았으므로 이를 고려할 경우 민간부문에서 조달해야 할 투자재원

규모는 훨씬 줄어들 것으로 보임

○ 이러한 재원부족을 해결하기 위해서는 민간투자사업의 활성화가 필요

- 민간투자사업은 국고보조금을 통한 Leverage effect를 유발하기 때문에

한정된 정부재원으로 SO C 투자를 확대할 수 있는 매우 효과적인 수단
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- 따라서 민간투자사업을 보다 활성화시켜 SO C 에 대한 민간투자 소요

이상의 민간자본 유치 노력을 경주할 필요가 있음

- 특히 현재의 SOC 시설 확보수준을 감안할 때 SOC 시설의 조기확충을

도모하기 위해서는 계획 기간중 전반기에 있어서의 민간투자의 역할

강화가 요청됨

<표> SOC 부문 적정 정부 재원 배분 규모 산정 (단위: 조원)

구분
총SOC
투자소요

정부 SOC
투자①

민간투자사업
재정사업

규모 (①-③)순수

민간투자②

정부

보조금③

민간투자사업

규모(②+③)

도로 109.3 85.8∼97.5 11.8∼23.5 5.1∼10.1 16.9∼33.6 75.7∼92.4

철도 57.2 46.3∼52.6 4.6∼10.9 3.1∼7.3 7.7∼18.2 39.0∼49.5

공항 6.6 6.2∼6.6 0∼0.4 0∼0.2 0∼0.6 6.0∼6.6

항만 22.5 18.2∼20.6 1.9∼4.3 1.3∼2.9 3.2∼7.2 15.3∼19.3

물류시설 3.3 2.7∼3.1 0.2∼0.6 0.1∼0.1 0.3∼0.7 2.6∼3.0

계 198.9 159.2∼180.4 18.5∼39.7 9.6∼20.6 28.1∼60.3 138.6∼170.8
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Ⅲ . 민간투자사업의 추진방향

1. 기본방향

○ 국민생활의 편익 증진과 국가경쟁력 강화를 위한 SOC 시설의 효율적 확충을

도모하기 위하여 민간투자사업의 추진 대상을 지속적으로 확대

- 민간투자법상의 민간투자 대상 SOC 시설 전 분야를 민간투자의 잠재적인

대상사업으로 하고, 중장기적으로 대상시설을 추가 확대

○ 중장기적 관점에서 종합적이고 체계적인 계획을 수립하여 민간부문에

대한 비전제시와 예측 가능성을 부여

- 수익성이 높은 사업, 시설운영에서 민간의 효율성을 활용할 수 있는 사업

으로서 투자우선순위를 고려 중장기 민간투자 후보사업을 선정함으로써

민간에 대한 정보제공과 예측 가능성을 부여

- 실효성 있는 부문별 민간투자계획에 의한 사업 추진으로 SOC 투자의

효율성을 제고

- 민간투자규모의 총량 예측과 조정으로 공공과 민간의 적절한 역할

분담을 도모

○ 중장기 민간투자계획의 집행 및 관리체계를 확립함으로써 민간투자사업의

효율적 추진을 도모

- 대상사업 선정 및 재정지원 등은 민간투자법령상의 사업추진절차 및

예산회계법령상의 예산과정에 따라 추진함으로써 민간투자사업의 합리적인

시행체계 확립

- 재정사업과 민간투자사업간의 상호 전환의 원활화

- 민간투자사업의 사업추진 기반 강화 및 투자재원 조달 다양화
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2. 부문별 추진방향

(1) 도로부문

○ 적정 교통수요를 확보하고 사회적 편익이 증대되는 사업을 대상으로 하여

전국의 기간교통 N etw ork의 연계성을 도모

(2) 철도부문

○ 수송수요, 경제성 등의 요소들로 대상사업 선정기준을 마련하고 기간망

철도, 광역전철, 도시철도, 경량전철 등에 대한 유형별 특성을 고려하여

민간투자 추진

(3) 항만부문

○ 항만사업의 시급성, 적정한 사업규모, 수익성의 확보 등의 원칙에 따라

수요예측에 입각하여 항만수요자의 N eeds에 부합하는 사업을 중심으로

민간투자 추진

(4) 환경부문

○ 지방자치단체의 의견을 토대로 개별 환경기초시설의 연계성을 고려하고

사업추진 단계에서부터 대상별, 권역별로 광역화할 수 있는 일정 규모

이상의 시설을 대상으로 민간투자 추진

(5) 기타시설부문

○ 기타시설 부문은 물류, 에너지, 관광 등의 3개분야로 분류하여 각 분야별

특성을 고려한 계획을 수립하여 추진

- 15 -



Ⅳ . 민간투자 추진 후보사업

민간투자 추진 후보사업 선정의 기본 방향

- 정부의 각종 SOC 시설 관련 중장기계획상의 사업을 토대로 하여

후보사업을 선정

- 민간투자사업으로 추진 가능한 사업의 적정 규모를 부문별로 설정

- 정부의 중장기 계획에는 포함되어 있지 않으나 중장기적으로 필요성이

인정되는 사업을 신규로 발굴

○ 민간투자 추진 후보사업 선정의 일반원칙

- 사회적 편익과 비용을 고려한 당해 사업의 경제성 분석을 통하여 경제적

타당성이 있는 사업을 선정

- 개별 사업에 대한 사업성 분석을 통하여 민간투자사업으로 추진이

가능할 정도의 사업성이 있는 사업을 후보사업으로 선정

·투자비 회수에 필요한 수익성 확보 여부 검토

·운영 효율의 제고를 통한 사업성 확보 가능성 검토

·적정 수준의 재정지원으로 사업성 확보가 가능한 사업 우선 검토

- 해당 지역의 발전 가능성과 수송수요 증가 가능성을 고려하여 대상

사업을 선정
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1. 도로부문

민간투자 추진 후보사업 선정의 기본원칙

- 개략적인 사업성 분석을 통하여 후보사업을 선정

·국고지원 규모(비율)의 적정성

·교통 혼잡수준 분석(V/ C), 경제성 분석(B/ C)을 통하여 사업 추진의

적정성 검토

·총 사업비의 적정성 : 민간투자사업으로 추진이 가능한 적정 규모

(총사업비 약 1,000억원) 이상인 사업

- 대체 교통수단의 유무

·고속도로와 국도, 국도와 지방도, 도시고속도로와 지하철 등 대체 교통

수단의 유무를 확인하여 적정한 사업을 선정

- 대도시권을 중심으로 적정 교통수요 확보가 가능한 사업 선정

민간투자 추진 대상사업군 분류

- 고속도로

- 광역도로

- 일반국도

- 국도대체우회도로

- 지방도
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민간투자 추진 후보사업군의 선정

- 제4차 국토종합계획, 국가기간교통망계획, 제1차 중기교통시설투자계획 등

총 13개의 관련계획을 검토하여 유형별로 570개의 후보사업 도출

- 현재 공사중인 사업, 내년까지 착공 예정으로 예산배정이 완료된 사업,

기존 무료도로의 확장사업, 사업비 1천억원 미만 사업 (사업비 미확인시

연장 4㎞이하 사업) 등을 제외하여 후보 사업을 70개로 축소

민간투자 추진 후보사업의 선정

- 70개 후보군을 대상으로 개별 사업에 대한 수익률, ROE, ㎞당 통행요금과

사업비 규모에 따른 국고보조금 수준 등을 고려한 개략적인 수익성

분석을 실시

- 후보군의 개별 수익성 분석 결과, 18개 사업 (총사업비 18조 8,739억원)을

민간투자 추진 후보사업으로 선정

·고속도로 : 10개 사업

·국도대체우회도로 등 : 4개 사업

·지방도 : 4개 사업
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도로부문 후보사업 리스트

■ 총 18개 사업 , 총사업비 규모 : 18조 8 ,739억원

유 형 사 업 명 (도면) 규 모(km) 사업비(억원) 사업기간

고속도로 양평-가남(남북4축) (고-1) 36 .5 6 ,760 6년

서울-춘천(동서2축) (고-2) 75 .4 19 ,406 7년

서울-강화(남북1축) (고-3) 34 .1 7 ,286 7년

서울-연천(남북3축) (고-4) 55 .0 12 ,233 7년

음성-충주(동서4축) (고-5) 3 1.2 7 ,37 1 7년

장흥-광양(동서9축) (고-6) 10 1.0 17 ,0 15 7년

화도-양평(남북4축) (고-7) 19 .3 4 ,570 7년

서울-문산(남북2축) (고-8) 24 .8 5 ,700 7년

군산-전주(동서7축) (고-9) 33 .3 7 ,163 7년

부산순환(동서9축) (고-10) 65 .3 27 ,762 7년

계 475 .9 115 ,266

국대도 등 서수원-오산-평택 (국-1) 39 .5 7 ,500 5년

안산동-미산동-만수 (국-2) 18 .0 3 ,320 6년

둔포 - 오성 (국-3) 10 .9 2 ,338 6년

석수IC -학의J ct (국-4) 10 .6 3 ,036 7년

계 79 .0 16 ,194

지 방 도 국지도 84-86호선 연결 (지-1) 9 .4 2 ,253 5년

제3순환선(시화-양평) (지-2) 9 1.0 17 ,36 1 7년

동서1축변경(김포-포천) (지-3) 59 .0 15 ,57 1 7년

서해안벨트축(화성-파주) (지-4) 62 .1 22 ,094 7년

계 22 1.5 57 ,279

합 계 : 18개 776 .4 188 ,739
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현행 중장기 계획에는 포함되어 있지 않으나 장기적으로 필요한 노선대로

서 민간제안 방식으로 추진 가능한 사업을 신규 발굴

- 청주∼대전간 도로 : 청주국제공항과 대전광역시를 연결하는 지역간 도로

- 김천∼구미∼영천간 도로 : 대구광역시의 외곽도로

- 여수∼남해간 도로 : 한려해상국립공원 지역을 연결하는 관광도로

- 영동고속도로(신갈∼원주) 확장 : 기존 영동고속도로의 구간 확장

- 경기순환고속도로 : 수도권의 개별사업을 묶어서 순환고속도로 기능

신규 발굴 노선으로 제시된 사업은 아직 구상단계에 불과하므로 구체화를

위해서는 예비타당성조사, 타당성조사 등 단계적 계획과정이 필요
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⊙ 도로부문 도면
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2. 철도부문

민간투자 추진 후보사업 선정의 기본원칙

- 사업의 유형별 특성을 고려하여 다음의 선정 기준을 선택적으로 적용

·정부투자 미착수 사업

·경제성 분석 결과 타당성이 있는 사업

·정부 및 지방자치단체의 추진계획에 포함된 사업

·장래 수송수요 증가 가능성이 높은 사업

- 실시설계 중이거나 착공 예정인 사업, 기 착공한 사업은 제외

민간투자 추진 후보사업군 분류

- 기간망철도

- 광역전철

- 도시철도

- 경량전철

민간투자 추진 후보사업의 선정

- 투자시설 규모 및 소요재원 추정을 위한 기초자료 선정 및 조사

- 경량전철에 대한 수요조사(광역대도시권 위주로 32개 도시)

- 계획사업 현황 조사 : 관련 계획과 정부 및 지자체 조사결과를 토대로

계획사업의 현황을 조사한 결과 총 186개 사업 선정
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○ 민간투자 추진 후보사업의 선정

- 민간투자 추진 후보사업 선정기준 적용

·수송 수요 (승차인원을 기준으로 운영기간중 평균 수요) 및

수송 밀도 (㎞당 여객의 수송수요)

①기간망철도 : 수송수요 10,000인/일 이상, 수송 밀도 200인 이상

②광역전철 : 수송수요 20,000인/일 이상, 수송 밀도 10,000인 이상

③도시철도 : 수송수요 100,000인/일 이상, 수송 밀도 10,000인 이상

④경량전철 : 수송수요 100,000인/일 이상, 수송 밀도 10,000인 이상

·비용-편익 분석 결과 : 편익-비용비(B/ C Ratio) 1.0 이상인 사업

·장래 수송수요 증가로 운임수입의 증가 가능성이 높은 사업

·수도권 등 대도시권과의 연계성이 높은 사업

- 철도 유형별 특성을 감안한 후보사업 선정기준의 적용 결과, 23개 사업

(총사업비 13조 3,042억원)을 민간투자 추진 후보사업으로 선정

·기간망철도 : 3개 사업

·광역전철 : 2개 사업

·도시철도 : 3개 사업

·경량전철 : 15개 사업

- 23 -



철도부문 후보사업 리스트

■ 총 23개 사업 , 총사업비 규모 : 13조 3,042억원

유 형 사 업 명 (도면) 규모(㎞) 사업비(억원) 사업기간

기간망철도 부전-사상간 복선전철 (기-1) 7 .2 1,450 5년

경의선(서울-수색)2복선 (기-2) 8 .2 3 ,396 7년

경원선(용산-청량리)2복선 (기-3) 12 .6 7 ,494 6년

계 28 .0 12 ,340

광역전철 신분당선 (광-1) 25 .0 2 1,46 1 10년

신안산선 (광-2) 45 .0 18 ,200 10년

계 70 .0 39 ,66 1

도시철도 서울지하철 7호선 연장 (도-1) 9 .1 6 ,370 7년

서울지하철 8호선 연장 (도-2) 7 .1 4 ,569 7년

서울지하철 9호선 연장 (도-3) 7 .9 2 ,357 7년

계 24 .1 13 ,296

경량전철 용인 경량전철 (경-1) 2 1.3 6 ,089 7년

서울 강남 신교통수단 (경-2) 10 .0 2 ,4 15 5년

전주 경량전철 (경-3) 20 .3 4 ,022 5년

부천 경량전철 (경-4) 11.5 4 ,487 8년

서울 면목선 (경-5) 5 .0 2 ,500 5년

서울 목동선 (경-6) 8 .0 4 ,000 5년

서울 미아 - 삼양선 (경-7) 13 .0 6 ,500 5년

서울 신림 - 난곡선 (경-8) 15 .0 7 ,500 5년

서울 월계 - 청량선 (경-9) 14 .0 7 ,000 5년

서울 은평선 (경-10) 6 .0 3 ,000 5년

광명 경량전철 (경-11) 2 .5 740 5년

서울 도심 신교통수단 (경-12) 5 .5 1,633 5년

부산 영도선 (경-13) 11.1 3 ,842 5년

김포 경량전철 (경-14) 19 .7 7 ,932 5년

경산 경량전철 (경-15) 23 .3 6 ,085 5년

계 186 .2 67 ,745

합 계 : 23개 308 .3 133 ,042
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현행 중장기 계획에는 포함되어 있지 아니하나 장기적으로 필요한 노선대

로서 민간제안 방식으로 추진 가능한 사업을 신규 발굴

- 녹번∼목동∼과천∼하남간 광역철도 : 서울외곽순환 기능의 복선철도

- 광나루∼인창동간 구리 경량전철

신규 발굴 노선으로 제시된 사업은 아직 구상단계에 불과하므로 예비

타당성조사, 타당성조사 등 단계적 계획과정을 거쳐 구체화 필요
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⊙ 철도부문 도면
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3. 항만부문

민간투자 추진 후보사업 선정의 기본원칙

- 사업의 시급성 : 항만시설별 중장기계획상, 사업의 시급성이 인정되고

투자성과의 조기 가시화가 가능한 사업

- 사업비 규모 : 민간의 참여 가능성이 높고 운용의 효율성을 기대할 수

있는 사업으로 총사업비 2∼3천억원내의 규모로

구분·조정

- 사업의 수익성 : 투자비 회수에 필요한 정도의 수익성 확보 가능성 검토

- 재정지원 규모 : 적정수준의 재정지원으로 수익성 확보가 가능하거나

사업신청자의 자체 재원만으로 수익성의 확보가

가능한 사업

민간투자 추진 후보사업군의 분류

- 무역항시설

- 어항시설

- 항만친수시설

- 종합여객시설

민간투자 추진 후보사업군의 선정

- 중장기계획상 계획되어 있으나 현재까지 추진되지 아니한 개발사업을

대상으로 검토
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·수정항만개발계획(2001.1) 및 전국무역항기본계획안(2001.10)에 제시된

261개 무역항 접안시설과 12개 항만친수시설 개발사업

·전국 어항 중장기 개발방향(2000.8)에 제시된 19개 어항개발사업

·연안 및 국제여객터미널 건설 중장기계획(2000.5)에 제시된 12개 종합

여객시설 건설사업

- 이외에 항만시설 사업 관련자를 대상으로 한 항만시설 민간투자사업에

대한 설문조사 결과 반영

- 사업 선정원칙을 기준으로 후보사업군을 4개 유형으로 구분

① 민간투자 우선추진 사업

·총사업비 대비 정부지원금 비율 40% 이내인 사업

·2006년 이전 착공예정인 사업으로 시급성이 인정되는 사업

② 민간투자 조건이 양호한 사업

·총사업비 대비 정부지원금 비율 50% 미만인 사업

·준공예정시기가 2011년 이전으로 계획된 사업

③ 민간투자 가능사업

·현재는 사업수익률 수준이 낮고 주변 여건이 미성숙된 사업이나 여건

변화 또는 사업추진계획 변경시 민간투자사업으로의 추진이 가능한

사업
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④ 재정투자 추진사업

·총사업비 대비 정부지원금 비율 50% 상회 사업

·수정 항만개발계획에서 재정사업으로 추진하고자 한 사업

- 분류 유형별 후보사업군

·민간투자 우선추진 사업 : 무역항 접안시설 6개 지구 31선석

·민간투자조건이 양호한 사업 : 무역항 접안시설 17개 지구 77선석, 어

항시설 2개소, 항만친수시설 3개소, 종합여객시설 1개소

·민간투자 가능사업 : 무역항 접안시설 7개 지구 20선석, 항만친수시설

5개소, 종합여객시설 1개소

○ 민간투자 추진 후보사업의 선정

- 후보사업군 중에서 민간투자 우선추진 사업과 민간투자조건 양호한 사업을

대상으로 하여 29개 사업(총사업비 7조 18억원)을 민간투자 추진 후보

사업으로 선정

·무역항시설 : 23개 사업

·어항시설 : 2개 사업

·항만친수시설 : 3개 사업

·종합여객시설 : 1개 사업

항만부문 후보사업 리스트
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■ 총 29개 사업, 총사업비 규모 : 7조 18억원

유 형 사업명 규모 사업비(억원) 사업기간

무역항 인천북항 1-2지구 1선석 230m 320 3년

인천북항 3지구 5선석 1,190m 2,060 4년

인천북항 4지구 3선석 770m 960 4년

인천북항 5지구 3선석 840m 1,649 4년

인천남외항 2지구 3선석 840m 1,970 4년

인천남외항 3지구 6선석 1,600m 3,030 5년

인천남외항 4지구 8선석 2,150m 4 ,640 5년

인천남외항 5지구 8선석 1,490m 2,950 5년

평택항 1-2지구 5선석 1,190m 1,310 4년

평택항 2-2지구 3선석 720m 940 3년

평택항 3-1지구 3선석 720m 850 3년

평택항 3-2지구 11선석 1,680m 1,533 4년

평택항 4-2지구 4선석 1,120m 1,210 4년

평택항 5-3지구 3선석 800m 1,035 4년

군장항 3지구 4선석 1,000m 768 4년

목포신외항 4-3지구 3선석 700m 515 4년

광양항 2-2지구 5선석 1,750m 7,425 5년

광양항 4-1지구 10선석 3,370m 10,333 6년

부산신항 4지구 5선석 1,750m 7,840 5년

부산감천항 1지구 2선석 500m 1,490 3년

부산다대항 2지구 5선석 1,140m 3,053 4년

울산신항 3지구 4선석 980m 2,400 4년

영일만신항 4지구 4선석 710m 1,731 4년

계 60,012

어항시설 대포항(강원 속초) 접안시설740m, 방파제 614 3년

비응도항(전북 군산) 접안시설 1,633m등 790 4년

계 1,404

친수시설 부산동삼동 해양공원 139천평 4 ,800 5년

울산항 해양공원 46천평 1,673 3년

마산항 서항지구 419천평 1,906 5년

계 8,379

여객시설 제주항국제여객터미널 신축1동 (110백㎡) 223 3년
계 223

합 계 : 29개 70,018
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⊙ 항만부문 도면
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4. 환경 부문

민간투자 추진 후보사업 선정의 기본원칙

- 지방자치단체로부터 민간투자 추진 후보사업에 대한 의견 수렴

·하수관거 정비방향 및 투자 우선순위에 따른 추진계획을 고려

·각 시설별로 일정규모에 미달하는 사업은 제외

- 도시하수종말처리장, 마을하수도 등의 연계성 검토

·인구, 처리면적, 지역특성 등을 고려

- 하수슬러지처리시설의 경우 권역별로 광역처리가 가능하도록 구분

민간투자 추진 후보사업군의 분류

- 하수종말처리시설

- 하수슬러지처리시설

- 폐기물처리시설(소각시설)

- 폐기물광역매립지가스자원화시설

- 음식물자원화시설, 연료화시설
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민간투자 추진 후보사업군의 선정

- 수익성 있는 시설

·광역일반폐기물매립지가스 자원화시설, 하수종말처리시설

- 하수도정비기본계획에 포함되어 있는 시설

·하수종말처리시설

- 국고 지원이 확정되었거나 지원계획이 있는 시설

·폐기물소각시설, 하수슬러지처리시설

- 민영화가 가능한 일정규모 이상의 시설

·하수종말처리시설(5,000톤/ 일 이상)

·폐기물소각시설(50톤/ 일 이상)

- 기타 지방자치단체가 요청한 시설 등

·음식물쓰레기자원화시설

·연료화시설
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민간투자 추진 후보사업의 선정

- 후보 사업군을 분석한 결과, 89개 사업 (총사업비 3조 9,425억원)을 민간

투자 추진 후보사업으로 선정

·하수종말처리시설 : 51개 사업

·폐기물처리시설(소각시설) : 11개 사업

·하수슬러지처리시설 : 17개 사업

·폐기물광역매립지가스 자원화시설 : 8개 사업

·음식물쓰레기자원화시설: 1개 사업

·연료화시설 : 1개 사업
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환경부문 후보사업 리스트

■ 총 89개 사업 , 총사업비 규모 : 3조 9,425억원

▶ 하수종말처리시설 : 총 51개소 , 총사업비 규모 3조 1,793억원

지역 사업명 (도면) 규모
(톤/일)

사업비
(억원)

사업

기간

인천 학익 (종-1) 165 ,000 1,550 8년

검단 (종-2) 70 ,000 1,0 12 3년

송도 (종-3) 30 ,000 373 3년

만수 (종-4) 70 ,000 855 3년

부산 동부반송 (종-5) 135 ,000 2 ,042 5년
대전 5단계 (종-6) 150 ,000 905 5년

강원 춘천 (종-7) 100 ,000 363 4년

원주 (종-8) 75 ,000 334 3년

강릉 (종-9) 75 ,000 489 3년

태백 (종-10) 30 ,000 277 3년
속초 (종-11) 46 ,000 1,109 3년

삼척 (종-12) 25 ,000 3 17 3년

경기 수원 서호천 (종-13) 105 ,000 1,255 7년

수원 황구지천 (종-14) 68 ,000 867 4년

수원 원천천 (종-15) 9 ,000 168 3년
안산·안산 대부 (종-16) 153 ,000 1,626 4년

용인 기흥 (종-17) 32 ,000 604 4년

용인 구갈 (종-18) 35 ,000 787 4년

용인 수지 (종-19) 110 ,000 1,870 5년

용인 모현 (종-20) 20 ,000 487 4년
용인 천리 (종-2 1) 62 ,000 268 5년

용인 고매 (종-22) 62 ,000 270 5년

평택 안중 (종-23) 20 ,000 380 5년

평택 장당 (종-24) 25 ,000 329 5년

평택 통복 (종-25) 45 ,000 326 5년

부천 역곡 (종-26) 75 ,000 1,138 11년
고양 원능 (종-27) 120 ,000 940 6년

고양 벽제 (종-28) 30 ,000 566 5년

시흥 (종-29) 100 ,000 1,158 4년

화성 봉담·마도 (종-30) 10 ,300 294 5년

화성 향남 (종-3 1) 33 ,000 4 13 5년
화성 남양 (종-32) 15 ,000 238 5년

화성 조암 (종-33) 16 ,000 275 5년

양주신천·장흥·곡릉(종-34) 75 ,000 1,240 5년

파주 문산 (종-35) 19 ,000 675 6년

파주 금촌 (종-36) 50 ,000 1,176 10년
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지역 사업명 (도면) 규모
(톤/일)

사업비
(억원)

사업

기간

경기 포천 소흘 (종-37) 15 ,000 273 4년

포천 일동 (종-38) 9 ,000 150 4년

충남 천안 병천 (종-39) 10 ,500 266 3년

공주 유구 (종-40) 5 ,200 145 4년

공주 동학사 (종-4 1) 11,000 140 4년

논산 강경 (종-42) 13 ,000 236 4년

예산 삽교 (종-43) 8 ,000 160 3년

보령 대천 (종-44) 11,000 239 4년

서천 (종-45) 7 ,000 200 3년

전북 정읍 신태인·태인(종-46) 7 ,000 440 3년

경남 창원 북면 (종-47) 15 ,000 625 3년

김해 진례 (종-48) 6 ,000 32 1 5년

거제 옥포 (종-49) 30 ,000 874 5년

경북 구미 선산 (종-50) 20 ,000 260 5년

칠곡 왜관 (종-5 1) 22 ,000 488 3년

계 2 ,450 ,000 3 1,793

▶ 하수슬러지처리시설 : 총 17개소 , 총사업비 규모 3,469억원

지역 사업명 (도면) 규모
(톤/일)

사업비
(억원)

사업

기간

대구 광역화 (슬-1) 180 250 3년

경기 수원 (슬-2) 300 360 3년

평택 (슬-3) 100 150 2년

오산 (슬-4) 50 75 2년

김포 (슬-5) 40 60 2년

강원 춘천 (슬-6) 80 85 2년

강릉 (슬-7) 50 97 2년

속초 (슬-8) 75 60 3년

원주 (슬-9) 70 80 2년

전남 함평 (슬-10) 600 943 3년

경북 안동 (슬-11) 100 140 2년

포항 (슬-12) 100 140 2년

경산 (슬-13) 100 140 2년

경남 마산 (슬-14) 200 240 3년

진주 (슬-15) 150 2 10 2년

제주 동부 (슬-16) 200 183 2년

서부 (슬-17) 150 256 2년

계 2 ,545 3 ,469
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▶ 폐기물처리시설 : 총 11개소 , 총사업비 규모 2,785억원

지역 사업명 (도면) 규모
(톤/일)

사업비
(억원)

사업

기간

강원 원주 (폐-1) 200 300 6년

속초 (폐-2) 50 100 4년

춘천 (폐-3) 150 3 11 5년

충북 청주 (폐-4) 200 300 8년

충남 예산 (폐-5) 50 100 3년

서산 (폐-6) 50 100 3년

전북 전주 (폐-7) 300 450 3년

전남 순천 (폐-8) 100 150 3년

여수 (폐-9) 100 182 3년

경북 포항 (폐-10) 200 400 3년

경남 마산 (폐-11) 200 392 3년

계 4 ,145 2 ,785

▶ 광역일반폐기물매립지가스 자원화시설 : 총 8개소 , 총사업비 규모 508억원

지역 사업명 (도면) 규모
(톤/일)

사업비
(억원)

사업

기간

부산 생곡 (가-1) 12 ,502 55 5년

대구 달성군 방천리 (가-2) 9 ,225 110 4년

광주 북구 운정동 (가-3) 4 ,369 55 3년

남구 양과동 (가-4) 9 ,733 110 4년

대전 유성구 금고동 (가-5) 8 ,465 96 4년

전북 전주시 이성리 (가-6) 1,260 14 2년

강원 원주시 사제리 (가-7) 3 ,4 10 4 1 3년

충북 청주시 문암 (가-8) 1,860 27 2년

계 54 ,969 508

▶ 음식물쓰레기 자원화시설·연료화(RDF)시설 : 총 2개소, 총사업비 규모 870억원

지역 사업명 (도면) 규모
(천㎥)

사업비

(억원)
사업

기간

부천 대장동 자원화시설 (음-1) 2 ,000 650 3년

대구 방천리 연료화(RDF)시설 (음-2) 200 220 3년

계 2 ,200 870
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⊙ 환경부문 도면
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5. 기타시설부문

분야별 민간투자 추진 후보사업 선정의 기본원칙

- 물류분야

·공업단지, 농공단지 등의 물류수요를 지원할 수 있는 지역

·단지의 집단화 및 네트워크화를 통한 연계수송의 효율성이 높은 지역

·대도시권의 물류기지로서 역할을 담당할 수 있고 물류 물동량 수요

확보가 높은 지역

·「광역권 개발계획」을 축으로 지역균형개발을 도모할 수 있는 지역

·항만·공항 등 물류기지로서의 교두보 역할이 가능한 지역

- 에너지분야

·에너지분야의 장기수급계획에 포함된 사업을 대상으로 검토

·기존 발전소 입지내에 위치하여 부지확보면에서 유리한 사업

·민간투자사업의 효율적인 추진이 가능한 사업

·발전소 중 기저부하 발전소로서 경쟁력 확보가 가능한 사업

·지역균형 개발을 고려하여 사업의 규모를 탄력적으로 적용
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- 관광분야

·21세기 관광대국으로의 위상 확립 가능 사업

·외래관광객의 거점화 전략지역 중 민간투자사업의 효율성이 높은 사업

·지역간 균형개발을 고려

·국내관광 수용여건 개선 및 남북교류 협력거점으로 가능성이 있는 지역

민간투자 추진 후보사업군의 선정

- 물류분야

·복합화물터미널, 유통단지, 화물터미널을 대상

·국가물류기본계획 등 관련계획을 토대로 총 56개 사업을 검토 대상

사업으로 선정

·유통단지, 화물터미널사업은 수익성 저하로 대상에서 제외

- 에너지분야

·발전부문 : 전력산업구조개편계획에서 민영화로 계획된 총 106기 화력

발전 시설 중에서 30기를 선정

·가스공급시설 : 민간투자 대상사업 선정에서 제외

·집단에너지시설 : 해당 공단조합에서 자체 추진으로 제외
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- 관광분야

·관광지 및 관광단지 : 16개 사업을 검토하여 5개 사업 선정

·국제회의시설 : 시급성 및 추진전략 미비로 선정대상에서 제외

민간투자 추진 후보사업의 선정

- 분야별 후보사업을 분석한 결과, 20개 사업(총사업비 20조 537억원)을

민간투자 추진 후보사업으로 선정

·물류 분야 : 2개 사업

·에너지 분야 : 13개 사업

·관광 분야 : 5개 사업
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기타시설부문 후보사업 리스트

■ 총 20개 사업 , 총사업비 규모 : 20조 537억원

▶ 물류분야: 총 2개 사업 , 총사업비 규모: 8,697억원

사 업 명 (도면) 규모(만 평) 사업비(억원) 사업기간

중부권 복합화물터미널 (물-1) 2 1 3 ,529 6 년

영남권 복합화물터미널 (물-2) 25 5 ,168 6 년

계 4 6 8 ,697

▶ 에너지분야 : 총 13개 사업 , 총사업비 규모: 14조 4,193억원

사 업 명 (도면) 규모 사업비(억원) 사업기간

당진 석탄화력 (에-1) 1,000 MW 2기 10 ,870 5 년

영월 무연탄화력 (에-2) 200 MW 1기 3 ,454 4 년

인천 LNG 복합화력 (에-3) 450 MW 1기 2 ,574 5 년

영흥 석탄격상화력 (에-4) 1,600 MW 2기 17 ,440 5 년

당진 LNG복합화력 * (에-5) 900 MW 2기 5 ,130 4 년

태안 석유화력 * (에-6) 1,000 MW 2기 9 ,000 5 년

군산 청정석탄 (에-7) 300 MW 1기 4 ,500 5 년

울산 오리멀젼 (에-8) 1,000 MW 2기 10 ,450 5 년

북제주 석유화력 (에-9) 150 MW 2기 2 ,200 4 년

경인 LNG 복합화력 (에-10) 1,350 MW 3기 7 ,695 5 년

당진 석탄격상화력 (에-11) 3 ,200 MW 4기 34 ,880 6 년

석유화력 (사업지 미정) 3 ,000 MW 6기 27 ,000 6 년

청정석탄 (사업지 미정) 600 MW 2기 9 ,000 4 년

계 14 ,750 MW 30기 144 ,193

* 석탄 대체건설 검토 : 기존 석탄화력단지에 건설

▶ 관광분야 : 총 5개 사업 , 총사업비 규모: 4조 7,647억원

사 업 명 (도면) 규모(만평) 사업비(억원) 사업기간

수도권 숙박문화단지 (관-1) 25 .7 13 ,226 10 년

동부산 관광단지 (관-2) 59 .4 3 ,887 10 년

해남 화원 관광단지 (관-3) 154 7 ,528 10 년

안동호 관광지 (관-4) 230 14 ,709 8 년

양양 국제공황 배후 관광도시 (관-5) 37 8 ,297 7 년

계 506 .1 47 ,647
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⊙ 기타시설부문 도면
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6. 종합

○ 민간투자 추진 후보사업으로 선정된 179개 후보사업의 총사업비 규모는

63.2조원이며, 정부보조 규모를 감안하면 순수 민간투자 규모는 약 46.7조원

수준으로 추정

○ 민간투자 추진 후보사업 중 교통시설에 대한 총사업비 규모는 40.0조원이며,

순수 민간투자 규모는 26.1조원 수준으로 이는 민간투자소요 전망 18.5∼

39.7조원 범위내임

- 도로부문의 경우, 선정된 18개 후보사업의 총사업비 규모는 18.9조원

이며 민간투자 규모는 13.2조원 수준임

- 철도부문의 경우, 선정된 23개 후보사업의 총사업비 규모는 13.3조원

이며 민간투자 규모는 8.0조원 수준임

- 항만부문의 경우, 선정된 29개 후보사업의 총사업비 규모는 7.0조원

이며 민간투자 규모는 4.2조원 수준임

- 물류부문의 경우, 선정된 2개 후보사업의 총사업비 규모는 0.9조원이며

민간투자 규모는 0.7조원 수준임

○ 민간투자 추진 후보사업 중 교통시설 이외의 환경, 관광, 에너지 시설에 대한

총사업비 규모는 23.2조원이며, 순수 민간투자 규모는 20.6조원 수준이나,

민영화가 예정되어 있는 에너지부문을 제외한 순수 민간투자 규모는

6.2조원 수준임
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- 환경부문의 경우, 선정된 89개 후보사업의 총사업비 규모는 3.9조원

이며 민간투자 규모는 2.2조원 수준임

- 환경부문 이외 기타시설의 민간투자 규모는 관광부문이 5개 사업에

4.1조원, 에너지부문이 13개 사업에 14.4 조원 수준임

○ 한편, 부문별 계획에는 포함되어 있지 않으나 장기적으로 필요하고 수익성

확보가 가능한 신규 발굴사업을 본 중장기계획에 포함할 경우 민간

자본유치 가능 규모가 확대되어 정부재정의 투자부담 완화 가능
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민간투자 추진 후보사업 규모

(단위 : 억원)

부 문
대 상 사 업

정부보조 규모 민간투자 규모
사업수(개) 총사업비규모

도 로

고속도로 10 115,266 34,580 80,686

국대도 등 4 16,194 4,858 11,336

지 방 도 4 57,279 17,184 40,095

소 계 18 188,739 56,622 132,117

철 도

기간망/광역 5 52,001 20,800 31,201

도시철도 3 13,296 5,319 7,977

경량전철 15 67,745 27,098 40,647

소 계 23 133,042 53,217 79,825

항 만

무 역 항 23 60,012 24,005 36,007

어항시설 2 1,404 561 843

친수시설 3 8,379 3,352 5,027

여객시설 1 223 89 134

소 계 29 70,018 28,007 42,011

물 류 2 8,697 1,739 6,958

교통시설 계 72 400,496 139,585 260,911

환 경 89 39,425 17,693 21,732

에 너 지 13 144,193 - 144 ,193

관 광 5 47,647 7,147 40,500

기타시설 계 107 231,265 24 ,840 206,425

계 179 631,761 164 ,425 467,336
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⊙ 총괄 도면
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Ⅴ . 계획의 집행 및 관리

1. 민간투자사업의 시행체계 확립

(1) 사회간접자본시설의 투자 효율성 제고를 위하여 민간투자 추진 후보사업 중

투자우선순위가 높은 사업을 중심으로 사업 추진

○ 주무관청은 중장기 계획상의 민간투자 추진 후보사업에 대하여는 우선적으로

민간투자사업으로 추진하도록 하되, 사업의 시급성, 수익성 등을 감안하여

투자우선순위를 검토

(2) 본 계획상의 민간투자 추진 후보사업은 민간투자법령상의 사업추진절차 및

예산회계법령상의 예산과정과 연계하여 사업을 추진

○ 주무관청은 총사업비가 500억원 이상인 사업으로서 300억원 이상의

국고지원이 필요하다고 판단되는 경우 기획예산처장관에게 예비타당성

조사를 신청

- 주무관청은 예비타당성조사 결과에 따라 민간투자사업으로 추진할

사업중 일정 규모(총사업비 2천억원)이상의 사업에 대해서는 타당성 분석

및 기본설계를 실시

○ 주무관청은 매년 예비타당성조사, 타당성 분석 등 필요적 사전절차를 거친

사업중에서 다음연도에 민간투자사업으로 추진할 사업을 선정하여 10월

말까지 기획예산처장관에게 요청
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- 기획예산처장관은 투자우선순위, 타당성분석 결과, 재정지원 소요액 등을

종합적으로 검토하여 민간투자사업심의위원회의 심의·의결을 거쳐 대상

사업을 확정

- 주무관청은 민간부문이 중장기 계획상의 후보사업을 민간제안사업으로

제출하는 경우 투자우선순위의 조정, 재정지원 방안 등을 검토하여

민간투자사업으로의 채택여부를 결정

○ 주무관청은 다음 연도의 민간투자사업에 대한 재정지원 소요액을 산정

하여 매년 5월말까지 기획예산처장관에게 제출하도록 되어 있는 예산요구서에

포함하여 제출

○ 주무관청은 예산에 반영된 재정지원 예산이 적기에 집행될 수 있도록

사업진행 상황에 맞추어 세부집행계획을 수립하여 집행

(3) 정부재정 운용의 예측가능성을 높이고 효율적 자원배분을 달성할 수 있도록

사업 추진

○ 주무관청은 재정지원 소요가 특정 사업이나 연도에 집중되지 않도록

적정 수준의 민간투자사업을 추진

○ 사회간접자본시설별 재정사업 규모 대비 민간투자사업 규모를 고려하여

민간투자사업을 추진

(4) 중장기 민간투자계획의 주기적인 수정·보완

○ 민간투자사업의 시행여건 변화에 신축적으로 대응할 수 있도록 주기적

(3년 단위)으로 중장기 민간투자계획을 재검토하여 수정·보완
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2. 재정사업과 민간투자사업간 상호전환 원활화

(1) 재정사업과 민간투자사업간의 합리적인 역할 분담

○ 사전적이고 체계적인 사업 선정원칙 및 시행절차 확립

○ 경제적 타당성과 재무적 타당성의 통합분석 활용

○ 사회간접자본이 상대적으로 잘 구비된 지역의 경제성 있는 사업은 민간

투자사업으로 우선하여 추진

(2) 재정사업으로 추진중이거나 추진예정된 사업의 민간투자사업으로의 전환

○ 정부의 재정여건, 사업추진의 시급성, 사업의 수익성 등을 고려할 때

민간투자사업으로의 전환에 대한 타당성이 입증된 사업으로서

- 적정 수준의 재정지원으로 민간투자사업 추진이 가능하다고 판단되는

사업

- 실시설계·용지보상 등이 완료되었으나 공사시행자가 미 결정된 사업

으로서 적정수준의 재정지원으로 수익성을 확보할 수 있는 사업

(3) 민간투자사업으로 추진중이거나 추진예정인 사업의 재정사업으로의 전환

○ 사업 자체의 경제적 타당성, 사업의 시급성, 재정여건을 고려할 경우,

재정사업으로의 전환에 대한 타당성이 입증된 사업으로서
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- 민간부문으로부터의 사업계획 제출이 없는 사업

- 사업시행조건 협상과정에서 과도한 정부지원을 요구하는 사업

- 접속도로 등 민간투자사업과 관련한 재정투자비가 과도하여 민간투자

사업으로의 추진 필요성이 낮은 사업

3. 민간투자사업의 사업추진 기반 강화

(1) 재정지원 방법의 명확화 및 구체화를 통한 원활한 사업수행 지원

○ 민간투자사업에 대한 재정지원은 계속비 제도 등을 활용함으로써 소요

예산을 사전에 확보하여 적기에 안정적으로 지원

○ 주무관청은 사전 타당성분석을 통한 적정 정부재정 소요규모의 산정

및 소요예산 확보대책 수립

○ 정부재정 지원절차 및 지원방법에 대한 일반원칙 수립 추진

(2) 민간부문의 창의와 경쟁을 촉진할 수 있는 환경 조성

○ 본 계획상의 민간투자 추진 후보사업을 대한 정보를 민간부문에 제공함

으로써 민간의 투자판단자료로 활용 도모

○ 민간의 창의와 경영효율이 최대한 발휘될 수 있도록 공정경쟁 체제 및

사업추진과정에서의 투명성 제고를 지속적으로 추진
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(3) 민간투자사업에 대한 지원·관리 체계의 내실화

○ 관계부처, 민간투자지원센터 관계자 등으로 구성된 「민간투자사업지원

협의체」를 통하여 사업별 현안사항에 대한 신속한 대응체계 구축

○ 민간투자사업에 대한 계획 수립 및 집행과정에 민간부분의 참여를 강화

4. 민간투자사업의 재원조달 다양화

(1) 비건설사 참여 확대 등 민간투자사업 출자자의 다변화

○ 보험회사·공제회·연기금·인프라펀드·외국인 투자자 등 잠재 투자자들에

대한 홍보 노력을 강화하는 한편, 연기금 등 기관투자가의 참여 확대를

위한 자산운용 방법의 다양화

○ 직접적인 지분참여 외에 후순위채권 발행, 프로젝트 금융 투자회사

(PFV) 활용 등을 통한 다양한 참여방안 강구

○ 보험사의 자산운용 제한 완화, SO C 민간투자사업에 대한 출자총액

적용기준 정비 등에 따른 다양한 업종의 출자자 참여를 실현

(2) 금융조달 방식의 다양화

○ 채권인수기관의 저변 확대를 통하여 현행 은행권으로부터의 대출 외에

SOC채권 발행을 통한 직접금융조달방식 활성화 도모

○ 환리스크 H edge 기법 등의 활용을 통한 환리스크 부담의 완화로 외자

도입 확대
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(3) 민간투자사업의 투자자산 유동화시장 활성화

○ 금융기관의 대출채권을 기초로 한 자산유동화증권(ABS) 발행 활성화

○ 최초 출자자의 출자지분, 관리운영권 등의 유동화를 통한 출자자의

신규 투자여력 확보

- 기존의 사업시행자에 대한 적정 시공 및 유지보수 책임의 담보방안

마련
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